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Unfallursachen und Folgen

Kollisionen mit Flugzeugen

Kollisionen mit dem Geldnde

Menschliches Leistungs- (un)-vermaogen

Stromungsabriss

Technische Probleme

Vermisste Piloten
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Verbesserungen in der Ausbildung

Safetybriefings vor dem Flugbetrieb

Departure- und Approachbriefings
Weiterbildungen

Kenntnisse uber menschliches Leistungsvermogen
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Verbessern der Aus-und Wei’rer'bildung

Disziplin im Flugbetrieb

Persiflexi
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Optimierungsmaglichkeiten

Disziplin im Flugbetrieb

Persiflexi

Gute Kenntnisse der Technik
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4| CN: SO

Regist.: F-CGOU
Flarm Id: DDA42A

| Type: Glider/MotorGlider
| Owner: CSVVA Challes
7 Airfield: LFLE
| Model: Pegase
1 Freq.: 122.500

Last time: 14:37:34

4 Latitude: 45.629002
Soh & Longitude: 6.043500
4 Altitude: 1839 m

G.Speed: 63 km/h

4 Track: 190°

Vz: -0.3m/s

4 Receiver: LeNoiray (12 Km)
i Infos Pictures
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Glasfaser Flugzeug-Service
Hansjorg Streifeneder

-

P Segelflugzeug!
Motorsegler-Service

P Gesamtrettungssystem

P Motorflugzeug-Service

P Sonderkonstruktionen /
Prototypenbau

P CAD / CAM / CNC

o ,
: Bilder- PA18-
' Lalstamgen Galerie Staffel

Gesamtrettungssystem fiir Segelflugzeuge

LBA erteilt Einsatzfreigabe fir weltweit erstes Segelflugzeug-Gesamirettungssystem

Nach 10 Jahren Entwicklung und Erprobung hat das Luftfahrt-Bundesamt (LBA) far das weltweit erste Segelflugzeug-
Gesamtrettungssystem, das Streifeneder-MVEN GRS RADA, die Einsatzfreigabe erteilt. Das Luftfahrt-Bundesamt lasst das
Gesamtretlungssystem fur den Einbau in Segelflugzeuge und Motorsegler bis 525 kg Abflugmasse und hochstzulassiger
Fluggeschwindigkeit bis 300 km/h zu, sofern diese Flugzeuge ihrerseits die erganzenden Lufttichtigkeits-Anforderungen fur
den Einbau solcher Systeme zellenseilig erflllen. Eine entsprechende Anpassung der Segelflugzeuge durch die Hersteller ist
erforderlich.

Bei mehreren Uberlastabwirfen bei 360 km/h und mit einer Anhangelast von
600kg sowie bei Flugversuchen mit einer freifliegenden, unbemannten
Mosquito bewies das System seine Festigkeil. Auch konnte bei diesen
Flugversuchen der Nachweis erbracht werden, dass keine unzulassigen
Verzégerungskrafte und Drehmomente an der Flugzeugzelle auftreten.

Bisher war es fur den Segelfugpiloten nur sehr schwer moglich, nach einem
Crash wahrend des Fluges noch rechizeitig aus dem Cockpit auszusteigen
und mit einem normalen Personen-Rettungsfalischirm sicher zum Boden zu
gelangen. Grofle Krafte und ungewdhnliche Fluglagen haben oftmals dazu
gefahrt, dass ein rettender Absprung nicht meglich war, Diese
Sicherheitslicke wird nun durch das vom LBA freigegebene Segelflugzeug-
Gesamtrettungssystem aus unserem Hause geschlossen,

Jetzt bleibt der breite Einsatz nur noch abhangig von den Segelflugzeugkaufern, diese Erhohung ihrer personlichen

Sicherheit anzunehmen, und von den Seqelflugzeugherstellern, diesen Einbau zu akzeptablen Preisen anzubieten,

Voraussichtlich werden Ventus 2b, ASW 28 und Discus die ersten Typen sein, die eine EMZ mit Rettungssystem erhalten. |
|

FOr Fragen zum Gesamlrettungssystem und deren Einbaumaoglichkeiten steht Herr Hansjorg Streifeneder jederzeit gerne zur

Verfagung.







