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Mit Experten
auf Strecke

Eine bunt gemischte Gruppe von Piloteninnen und Piloten aus den Segelfluggruppen Bern,
Bex, Fricktal-Schupfart, Montricher und Schinis haben sich am Siidfuf§ des Jura in
Montricher eingefunden, um mit einigen der erfahrensten Streckenflugpiloten der Schweiz ein
zwolftigiges Trainingslager im Streckenflug (Breitenforderungskurs, BFK) zu absolvieren.

TeXT UND BIDER: TORSTEN OCHSENREITER

Primares Ziel: den schwierigen Schritt vom ,Platzadler* zum Streckenflugpiloten zu meistern
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rganisiert und unterstiitzt wird das Lager
durch den Schweizer Segelflugverband,
der auch die Doppelsitzer (fiinf Duo
Discus und eine DG1000) mit Hilfe der
Vereine bereitstellt. Zusitzlich werden
noch zwei LS4, eine DG300, ein Discus b sowie ein
Discus 2 im Kurs eingesetzt. Wihrend des Kurses bilden
zwei bis drei Piloten ein Team und trainieren abwechselnd
im Doppel- und Einsitzer unter der Anleitung eines Stre-
ckenflugexperten. Das von David Lemann und Roland
Bieri ausgearbeitete Konzept des BFK hat als primires
Ziel, Jungpilotinnen und Jungpiloten direkt nach dem
Lizenzerwerb fiir den Streckenflug zu begeistern und
ihnen die nétigen Kenntnisse an die Hand zu geben, um
den schwierigen Schritt vom ,Platzadler” zum Strecken-
flugpiloten zu meistern. Entsprechend waren die Bedin-
gungen, um am Kurs teilzunechmen, minimal: EASA-Li-
zenz LAPL(S) oder SPL und giiltiges Medical sowie
Einweisung und Flugtraining von mindestens zehn Flug-
stunden innerhalb der letzten 12 Monate auf dem mitge-
brachten Einsitzer waren die einzigen Vorraussetzungen.

Fiir den Autor beginnt der Kurs mit einer spektakuliren
Uberfithrung eines Duo Discus von Bern nach Montri-
cher. Es ist Sonntag, 29.04.2018, und eine ausgeprigte
Fohn-Wetterlage hat sich iiber den Alpen etabliert.
Zusammen mit einem der Experten des Kurses (Peter
Lacher) iiberlege ich, ob wir entweder {iber das Schweizer
Mitteland und dann den Jura hinab oder aber durch die
Berner Alpen und dann an Montreux und Lausanne vorbei
nach Montricher fliegen wollen. Wir entscheiden uns fiir
die Strecke durch die Alpen und schleppen bis iiber die
Gantrisch-Kette auf 2100 m. Nach weniger als zehn Minuten
befinden wir uns allerdings schon 350 m tiefer und sind
unserem Ziel nur minimal niher gekommen; ich stelle
schon einmal die Frequenz vom nichstgelegenen Flugplatz
(Zweisimmen) ein. Die Thermik ist unberechenbar und
sehr stark zerrissen vom Féhn. Dann endlich, nach einer
gefithlten Ewigkeit, haben wir einen Bart, der uns fast
1000 m zusitzlich Luft unter den Fliigeln verschafft und es
letzdich erlaubt, relativ entspannt vorbei an Chateau-d‘Oex,
Vevey und Lausanne nach Montricher zu fliegen.

Das 663 m hoch gelegene Flugfeld Montricher (LSTR,
03/21) ist die Heimat zweier Clubs mit Clubhaus, in dem
sich ausreichend Schlaf- und Kochgelegenheiten befinden,
um den BFK-Streckenflug zu beheimaten.

Ein typischer Kurstag beginnt um 08:30 Uhr nach dem

Frithstiick, dass sich irgendwo zwischen Riihrei, Miisli
und Nutellabrot bewegt, mit dem Debriefing der Fliige
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Wie kreise ich mit anderen im Aufwind ...

vom Vortag. Die Idee, die Fliige nicht am Abend, sondern
am nichsten Morgen zu analysieren, ist sehr angenehm
und produktiv, haben wir dann doch etwas Zeit, den Flug
auf OLC hochzuladen und ausgiebig zu analysieren.

Neben den Streckenfliigen werden auch cinige eher
kuriose und einige kritische Situationen genauer ange-
schaut. So hat eine LS4 den Ausfall des Geschwindigkeits-
messers wihrend des Fluges zu berichten. Der Pilot hat
nach dem Ausfall mit der Hilfe eines zweiten Flugzeuges
aus dem Kurs wihrend des Fluges versucht, sich die
Fluglagen mit zugehoriger Geschwindigkeit einzuprigen,
was ausreicht, um die LS4 sicher wieder in Montricher zu
landen. Wieder andere berichten von ihrem ,Not fit to
fly“-Tag, an dem sie eigentlich besser nicht ins Cockpit
gestiegen wiren oder von ihrer Landung ohne ausgefah-
renem Fahrwerk. Jede einzelne Schilderung aus dem
Debriefing trigt hoffentlich in Zukunft dazu bei, dass die
Teilnehmer nicht alle Fehler einmal selber machen miissen,
sondern sich an die in Montricher gemeinsam gemachten
Erfahrungen erinnern.

Nach dem Debriefing schlieflt sich nahtlos das Longbrie-
fing an. Abwechselnd prisentieren hier die erfahrenen
Streckenpiloten Themen wie ,, Was nehme ich alles mit auf
einen Streckenflug®, ,Sollfahrt®, ,Luftriume iiber dem
Jura®, und ,Stressbewiltigung®, um nur einige zu nennen.
Besonders anschaulich wird es, wenn Daniel Rossier das
Thema , Wie kreise ich mit anderen im Aufwind® erklirt.
Einer der Hohepunkte ist das sich dem Longbriefing
anschlieflende tigliche Meteo-Briefing, das ausschliefSlich
in Franzésisch gehalten wurde, allerdings mit Simultan-



.. Daniel Rossier erklart es anschaulich

{ibersetzung unserer sprachbegabten Fluglehrer. Die Orga-
nisatoren haben einen ausgewiesenen Jura/Mittelland
Spezialisten engagiert, der sich jeden Morgen, noch lange
vor dem Friihstiick, im Clubhaus einfindet, um seine ca
45-miniitige Prisentation iiber mehrere Stunden vorzube-
reiten. Gilbert Lervat (alias Gibus) stellt uns aber nicht nur
auf Wolkenbasis und Stirke der Thermik des
kommenden Tages ein, sondern erklirt detailliert, wie er
zu dieser oder jener Vorhersage kommt und aus welchen
Quellen er seine Informationen bezieht. So erhalten die
Teilnehmer peu 4 peu einen Werkzeugkasten an die Hand,
um sich in Zukunft auch alleine besser auf einen potenti-
ellen Streckenflugtag vorbereiten zu kénnen.

Der theoretische Teil des morgens wird schliefSlich noch
durch ein ,Safety“-Thema abgerundet, welches jeweils
einer der Teilnehmer vortrigt.

Nach der Theorie beraten sich die einzelnen Teams mit
dem ihnen zugewiesenen Experten iiber die bevorste-
henden Fliige, und dann geht es endlich los. Geschleppt
werden wir mit einer der drei uns zur Verfiigung stehenden
Schleppmaschinen (Pawnee, Maule oder Piper Super
Cup). Insgesamt sind wir wihrend des Kurses mehr als
200 Stunden in der Luft, was sich auf iiber 200 Fliige
verteilt, 90 davon werden mit den Experten in den
Doppelsitzern absolviert. Die meisten Streckenfliige
werden iiber dem Jura vom La Déle bis nach Frick-
tal-Schupfart gemacht. Aber wie aus der Anzahl der Fliige
ersichtlich, gibt es auch einige eher kurze Fliige, insbeson-
dere an den ersten Tagen, an denen das Wetter noch nicht
so auf Streckenflug eingestellt ist.

Entsprechend den Fihigkeiten der Teilnehmer werden im
Kurs die unterschiedlichsten Erfahrungen gemacht. So ist
fiir den Autor der erste dreistiindige Soloflug iiber dem
Jura vom La Déle bei Genf bis Neuchatel und zuriick nach
Montricher mit mehr als 180 km sicherlich der Hohe-
punkt des Kurses. Andere erfahrenere Teilnehmer fliegen
deutlich groflere Distanzen und meistern ihre ersten Fliige
mit zusitzlichem Wasserballast.

Um die Platzadler-Blockade zu durchbrechen und zu
erkennen, dass ein anderer Flugplatz oder auch nur ein
Feld ebenso zum Landen geeignet sein kénnen, haben
einige von uns ein gezieltes Auflenlandetraining als'
Co-Pilot in einer Super Dimona absolviert. Auch wenn
die nicht genau wie ein Discus oder eine LS4 fliegt, ist
doch der Ablauf und das Timing der Landung fast wie in
einem reinen Segelflugzeug. Dieses Training kam dann im
weiteren Verlauf auch einigen Piloten und Pilotinnen zu
Gute, die den Weg nach Montricher nicht mehr schafften.

In den ersten Tagen stellen uns die zum Teil sehr starken
Winde erst aus siidlicher dann aus nordéstlicher Richtung
vor tiglich neue Herausforderungen. Endanfliige mit
mehr als 60 km/h starken Béen sind hier keine Ausnahme.
Fiir einige Teilnehmer ist es auch das erste Mal auf einem
sehr betriebsamen Segelflugfeld, wo des Ofteren vier oder
fiinf Flieger gleichzeitig im Abkreisraum warten oder man
sich gar zu zweit oder dritt hintereinander im Endanflug
befindet. All diese Situationen werden sicher gemeistert
und tragen nun zum neuen Selbstbewusstsein der Teil-
nehmer bei. ¢
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