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Flight Safety Workshop 2018



Programm

1000-1015 Begriissung

1015-1100 Riickblick
1100-1130 Informationen BAZL
1130-1200 Das triigerische Gefiihl der

Selbstgefilligkeit

Mittagessen
1330-1545 Workshop: Risikobereitschaft
1545-1600 Zusamm_en assung, Abschluss
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FEDERATION SUISSE DE VOL A VOILE
FEDERAZIONE SVIZZERA DI VOLO A VELA

M. Indbnit
R. Bieri

P. Hofer
R. Bieri

R. Bieri
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; I///// /
FEDERATION SUISSE DE VOL A VOILE
FEDERAZIONE SVIZZERA DI VOLO A VELA
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Die eigene Risikobereitschaft
einschatzen und wenn notig
anpassen konnen
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FEDERATION SUISSE DE VOL A VOILE
FEDERAZIONE SVIZZERA DI VOLO A VELA




Unfalle 2017




14 04 2017 Janus

Pilot: verletzt ,;
Passagier: unverletzt .,
Flugzeug: zerstort

Unfall bei Aussenlandung,
Vorbericht in Bearbeitung

“-;



23.04.2017, Silent 2 Targa, HB-5515
Pilot: unverletzt

Flugzeug: stark beschadigt
Leistungsverlust nach dem Start,
gefolgt von einer Aussenlandung
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27.05.2017, Robin DR400 HB-EZX, ASW-19b HB-1714

Schlepppilot: schwer verletzt
Segelflugpilot: leicht verletzt
Schleppflugzeug: zerstort
Segelflugzeug: leicht beschadigt

Nach dem Abheben dreht das Schleppflugzeug nach

links ab und kollidiert mit dem Boden. Das Segelflugzeug
landet geradeaus am P%@ende




unverlqtz‘t

Flugzeug: Loch in Cap oy o
Kollision mit elnem Ste'r v ~a‘ .
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12.08.2017, ASK-21, I-NIBO
Pilot: unverletzt
Passagier: schwer verletzt
Flugzeug: stark beschadigt
Unfall bei Aussenlandung,



13.08.2017, DG-800B, HB-2370
Pilot: todlich verletzt

Flugzeug: zerstort
Absturz beim Hangfliegen
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26.08.2017, Dimona HB-2328, Discus 2b D-9830
Schlepppilot: unverletzt

Segelflugpilot: unverletzt

Schleppflugzeug: kein Schaden

Segelflugzeug: kein Schaden

Das Schleppflugzeug hat nach dem Start einen Leistungs-
Verlust und macht eine Notlandung. Das Segelflugzeug
macht auch eine Auss dung




14.10.2017, LS-8-18, HB-3359
Pilot: todlich verletzt

Flugzeug: zerstort
Absturz beim Hangfliegen
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15.10.2017, Falcon 2000 CS-DLB, Arcus HB-3442

Gefahrliche Anndherung zwischen einem Segelflugzeug
und einem Businessjet, der sich im Anflug auf den
Flugplatz St. Gallen-Altenrhein befand.




Neuerung Im

Luftraum

VRV-L (qiiltig ab 12. Oktober 2017)

I ™

@)
S 1,5km horizontal, o 100m horizontal,
L 300m vertical N 50m vertical
o —
_
2'000ft AGL
600m AGL _
Clear of 1,5km horizontal,
"—5 Clouds 300m vertical
O Célraa:jof 1'000ft AGL =
ouds
5 Clear of Clear of
Clouds Clouds

Transponder equipped Not Transponder equipped



Hotspots CH rr, in LR EcHO)

Raum Langenthal
(Anflug Grenchen, VOR Willisau)

I 777
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FEDERATION SUISSE DE VOL A VOILE
FEDERAZIONE SVIZZERA DI VOLO A VELA

Raum Ostschweiz

(IFR Anflug Altenrhein und Friedrichshafen)

Raum Bellechasse
(Anflug PAY im LR Echo)

Bereich stdlich CTR Bern

i A

(IFR Sion in LR Echo) |

Beromunster

(VFR Traffic nérdlich Emmen)

NG

(Jet Anfllige)

Samedan

© SFVS 2017



Verlangerung TMA 5
Payerne bis TMA Bern

Stdlich Bern bis Thun
(Anflug Bern, crossing Bern)

VOR Willisau

| (IFR Anflug Grenchen)

© SFVS 2017
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Feedback LW

« Flugvorfuhrungen auf DABS beachten
»  zeitlich beschrinkt, Einflug restricted (LS-R)

« Wenn moglich, 121,5 MHz
als STBY Frequenz abhodren

© SFVS 2017




Meldewesen




Meldewesen

—_—

Vorfalle mussen gem.
EU-Verordnung
376/2014 In der Schweiz
seit dem 1. April 2016
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Das Gesetz ist auf lhrer Seite!
[
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Wenn Sie ein Ereignis melden, sind Sie und alle in
lhrer Meldung genannten Personen vor allfédlligen
nachteiligen Folgen geschiitzt, die die Meldung fir
Sie haben kénnte.

1. lhre Identitat sowie diejenige aller anderen Personen, die in Ihrer Mel-
dung genannt werden, sind geschutzt.

2. |hre Meldung wird nicht verbreitet, es sei denn, dies ware fur die Si-
cherheit erforderlich.

3. lhre Meldung wird nicht genutzt, um Sie oder andere darin genannte
Personen zu beschuldigen.

4. Davon ausgenommen sind Falle von vorsatzlichem Verschulden und Ihr Beitrag Zur Flugsicherheit!

unannehmbarem Verhalten'.

Melden Sie Stérungen bei:
www.aviationreporting.eu

Mehr Informationen: www.aviationreporting.eu/justculture

Dieser Text hat rein informativen Charakter. Es gelten in jedem Fall die in der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 genannten
rechtlichen Anforderungen.

" Unannehmbares Verhalten ist definiert als offenkundige, schwerwiegende und ernste Missachtung eines offensicht-
lichen Risikos sowie gravierender Mangel an beruflicher Verantwortung hinsichtlich der Wahrnehmung der unter den
Umstanden ersichtlich erforderlichen Sorgfalt, wodurch eine Person oder Sache vorhersehbar geschadigt oder die Flugsi-

cherheit ernsthaft gefahrdet worden ist.
Meldungen verbessern die Luftfahrtsicherheit
|

Herausgegeben durch

i



ersonen vor allfalligen
nachtelllgen Folgen geschutzt, die die Meldung fur
Sie haben konnte.

Melden Sie Stérungen bei:
www.aviationreporting.eu

Mehr Informationen: www.aviationreporting.eu/justculture

Dieser Text hat rein informativen Charakter. Es gelten in jedem Fall die in der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 genannten
rechtlichen Anforderungen.

" Unannehmbares Verhalten ist definiert als offenkundige, schwerwiegende und ernste Missachtung eines offensicht-
lichen Risikos sowie gravierender Mangel an beruflicher Verantwortung hinsichtlich der Wahrnehmung der unter den
Umstanden ersichtlich erforderlichen Sorgfalt, wodurch eine Person oder Sache vorhersehbar geschadigt oder die Flugsi-
cherheit ernsthaft gefahrdet worden ist.

m Herausgegeben durch

..........

Meldungen verbessern die Luftfahrtsicherheit
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Melden Sie folgende Ereignisse:

Leicht- & Segelflugzeuge / Helikopter / Ballone

1

Interaktion mit Flugsicherungsdiensten (z. B. Erbringung fehlerhafter Dienstleistungen, wi-
derspriichliche Kommunikation oder Abweichen von der Freigabe), die das Luftfahrzeug / das
Segelflugzeug / den Ballon, seine Insassen oder andere Personen gefdhrdet hat oder hatte
gefahrden konnen.

. Luftraumverletzung.
. Ereignis, das zu einem Notruf fihrt.
. Brand, Explosion, Rauch, giftige Gase oder giftige Dampfe im Luftfahrzeug / Segel-flugzeug /

Ballon (Uber den normalen Betrieb des Brenners hinausgehend).

. Einsatzunfahigkeit des Piloten, die es ihm unmaéglich macht, seine Aufgaben zu erfullen.
. Mit einem nicht lufttlchtigen Luftfahrzeug / Segelflugzeug / Ballon, dessen Flugvorbereitung

nicht abgeschlossen wurde, durchgefihrter Flug, der das Luftfahrzeug / das Segelflugzeug
/ den Ballon, seine Insassen oder andere Personen gefdhrdet hat oder hatte gefdhrden kén-
nen.

. Behinderung des Luftfahrzeugs / Segelflugzeugs / Ballons durch Feuerwaffen, Feuerwerks--

korper, Flugdrachen, Laserbeleuchtung, leistungsstarke Laser, ferngesteuerte Luftfahrt-syste-
me (RPAS), Modellflugzeuge oder auf ahnliche Weise.

Leicht- & Segelflugzeuge / Helikopter

uhwWN=

o

. Unbeabsichtigte unkontrollierte Fluglagen.

. Ungewdhnlich starke Vibration (z. B. «Flattern» des Quer- oder Héhenruders oder Propellers).
. Flugsteuerung funktioniert nicht ordnungsgemass oder ist nicht verbunden.

. Versagen oder wesentliche Beeintrachtigung der Struktur des Luftfahrzeugs / Segelflugzeugs.
. Ablosen von Strukturteilen des Luftfahrzeugs / Segelflugzeugs oder von Anbauten wahrend

des Flugs.

. Zusammenstoss, am Boden oder in der Luft, mit einem Luftfahrzeug, dem Boden oder einem

Hindernis.

. Beinahezusammenstoss, am Boden oder in der Luft, mit einem Luftfahrzeug, dem Boden

oder einem Hindernis, der ein Notfall-Ausweichmanover erfordert hat, um einen Zusammens-
toss zu vermeiden.

Segelflugzeuge

;

v hw

Ereignis, bei dem der Pilot des Segelflugzeugs nicht in der Lage war, das Windenseil oder das
Flugzeugschleppseil auszuklinken, sodass er auf Notfallverfahren zurlckgreifen musste.

. Ausklinken des Windenseils oder des Luftfahrzeugschleppseils, wenn das Ausklinken das

Segelflugzeug, dessen Insassen oder andere Personen gefahrdet hat oder hatte gefahrden
konnen.

. Im Falle von Motorseglern Triebwerkausfall wahrend des Starts.
. Falle, in denen keine sichere Landeflache verfligbar ist.
. Beschadigung des Segelflugzeugs durch Blitzschlag.

Piloten und Pilotinnen von Leichtflugzeugen' sind gesetzlich verpflichtet, diese Storungen
zu melden und dadurch aktiv zur Erhéhung der Flugsicherheit beizutragen.

Mehr Informationen: www.aviationreporting.eu

Leichtflugzeuge / Helikopter

=

Landung ausserhalb der vorgesehenen Landeflache.

2. Die unter normalen Bedingungen bei Start, im Steigflug oder bei der Landung von Luftfahr-

11

zeugen erwartete Leistung wird nicht erreicht oder kann nicht erreicht werden.

. Stérung auf der Start- oder Landebahn. Tatsachliches oder potenzielles Eindringen eines

Objekts in den Bereich der Start-/ Landebahn.

. Uberschiessen oder seitliches Abkommen von der Start- oder Landebahn.
. Flug mit unbeabsichtigtem Einflug in Instrumenten-Wetterbedingungen (IMC) von Luftfahr-

zeugen, die nicht nach Instrumentenflugregeln (IFR) zugelassen sind, oder eines nicht fur
IFR-Flige qualifizierten Piloten, der das Luftfahrzeug, seine Insassen oder andere Personen
gefdhrdet hat oder hatte gefahrden kénnen.

. Ausfall eines Triebwerks, Rotors, Propellers, Kraftstoffsystems oder eines anderen wesentli-

chen Systems.

. Leckage von Flussigkeiten/Gasen, die zu Brandgefahr oder einer moglichen gefahrlichen Ver-

unreinigung von Struktur, Systemen oder Ausrustungsteilen des Luftfahrzeugs gefiihrt oder
eine Gefahr fir die Insassen dargestellt hat.

. Kollision mit Wildtieren einschliesslich Vogelschlag, der zu Schaden am Luftfahrzeug oder

zum Ausfall oder zur Stérung wesentlicher Funktionen gefiihrt hat.

. Blitzschlag, der zu Schaden oder zum Ausfall von Funktionen des Luftfahrzeugs geflihrt hat.
. Durchfliegen schwerer Turbulenzen, das zur Verletzung von Insassen des Luftfahrzeugs oder

zur erforderlichen Durchfihrung eines Turbulenz-Checks nach dem Flug gefihrt hat.
Vereisung einschliesslich Vergaservereisung, die das Luftfahrzeug, seine Insassen oder ande-
re Personen gefahrdet hat oder hatte gefahrden kénnen.

Ballone

i

Unbeabsichtigtes dauerhaftes Erloschen der Zindflamme.

2. Stoérung an einem der folgenden Teile oder Steuerungseinrichtungen: Steigrohr im Gasbe-

halter, Umlenkrolle, Steuerleine, Fesselseil, Leck an der Dichtung des Brennerventils, Leck an
der Dichtung des Gasbehalterventils, Karabiner, Schaden an Gasleitung, Traggasventil, Hulle
oder Ballonet, Geblase, Uberdruckventil (Gasballon), Seilwinde (gasgefiillte Fesselballone).

. Erhebliche(r) Leckage oder Verlust von Traggas (z. B. Porositat, ungenau sitzende Traggas-

ventile).

. Insassen des Ballons aus Korb oder Gondel geschleudert.
. Unbeabsichtigtes Anheben oder Mitschleifen des Bodenpersonals, wodurch jemand verletzt

oder getotet wurde.

. Zusammenstoss oder Beinahezusammenstoss, am Boden oder in der Luft, mit einem Luft-

fahrzeug, dem Boden oder einem Hindernis, der den Ballon, seine Insassen oder andere
Personen gefahrdet hat oder hatte gefahrden kénnen.

. Unerwartetes Durchfliegen unglnstiger Wetterbedingungen, das den Ballon, seine Insassen

oder andere Personen gefahrdet hat oder hatte gefahrden konnen.

Melden Sie auch jedes andere Ereignis, das sie als sicherheitsrelevant einstufen!

! Gilt nicht fir Nicht-EASA-Luftfahrzeuge, ausser wenn es in lhrem Land so festgelegt ist



1. Interaktion mit Flugsicherungsdiensten (z. B. Erbringung fehlerhafter
Dienstleistungen, widerspriichliche Kommunikation oder Abweichen von der
Freigabe), die Segelflugzeug, seine Insassen oder andere Personen
gefdhrdet hat oder hdatte gefdahrden konnen.

2. Luftraumverletzung.
3. Ereignis, das zu einem Notruf fiihrt.
4. Brand, Explosion, Rauch, giftige Gase oder giftige Dampfe im Segelflugzeug

5. Einsatzunfdhigkeit des Piloten, die es ihm unmoglich macht, seine Aufgaben
zu erfiillen.

6. Mit einem nicht lufttiichtigen Segelflugzeug, dessen Flugvorbereitung nicht
abgeschlossen wurde, durchgefiihrter Flug, der das Segelflugzeug, seine
Insassen oder andere Personen gefdhrdet hat oder hdtte gefdhrden
kdonnen.

7. Behinderung des Segelflugzeugs durch Feuerwaffen, Feuerwerkskarper,

Flugdrachen, Laserbeleuchtung, leistungsstarke Laser, ferngesteuerte
Luftfahrtsysteme (RPAS), Modellflugzeuge oder auf dhnliche Weise.




1. Unbeabsichtigte unkontrollierte Fluglagen.

2. Ungewdhnlich starke Vibration (z. B. «Flattern» des Quer- oder
Hohenruders oder Propellers).

3. Flugsteuerung funktioniert nicht ordnungsgemadss oder ist nicht verbunden.

4. Versagen oder wesentliche Beeintrdchtigung der Struktur des
Luftfahrzeugs / Segelflugzeugs.

5. Abldsen von Strukturteilen des Luftfahrzeugs / Segelflugzeugs oder von
Anbauten wdhrend des Flugs.

6. Zusammenstoss, am Boden oder in der Luft, mit einem Luftfahrzeug, dem
Boden oder einem Hindernis.

7. Beinahezusammenstoss, am Boden oder in der Luft, mit einem
Luftfahrzeug, dem Boden oder einem Hindernis, der ein Notfall-
Ausweichmanover erfordert hat, um einen Zusammenstoss zu vermeiden.




. Ereignis, bei dem der Pilot des Segelflugzeugs nicht in der Lage war, das
Windenseil oder das Flugzeugschleppseil auszuklinken, sodass er auf
Notfallverfahren zuriickgreifen musste.

. Ausklinken des Windenseils oder des Luftfahrzeugschleppseils, wenn das
Ausklinken das Segelflugzeug, dessen Insassen oder andere Personen
gefdhrdet hat oder hdtte gefdhrden konnen.

. Im Falle von Motorseglern Triebwerkausfall wdhrend des Starts.

. Fdlle, in denen keine sichere Landefldche verfiigbar ist.

. Beschddigung des Segelflugzeugs durch Blitzschlag.




t Chronik Lesezeichen Extras Hilfe

O & https://www.bazl.admin.ch/bazl/de/home/fachleute/sicherheits--und-risikomanagement/meldewesen.html E] e D {.}

Gut zu wissen | Sicherheit = Politik = Medien | DasBAZL | Fiir Fachleute @ EASA

Schliessen X

Ausbildung und Lizenzen Flugplatze Flugverkehr Geoinformation

Aus- Weiterbildungen, Lizenzen, Plan- und Betriebsgenehmigungen, Flugoperationen, Luftfahrtinformationen, Ort- und raumbezogene Information,
Flugmedizinischer Dienst, rechtliche Flugplatzleiter, Luftfahrthindg Verkehrsrechte, Wirtschaftliche Geobasisdaten.

Grundlagen. Security, Flugveranstaltuggf®n, rechtl. Leistungsfahigkeit, Gefahrgut.

Grundlagen.

Regulationen und Grundlagen

Regulationen und Grundlagen

Sicherheits- und
Risikomanagex

Informationen zu nationalem und
internationalem Recht, Altmocs,

Luftfahrzeuge Das BAZL

Spezialfinanzierung, Umwelt,

Informationen zu Luftfahrzeugregister, Studien&Berichte, Statistik, Informationen zu Organisation,
Meldewesen, Untalle und schwere Luftfahrzeugbuch, LTAs, Baumuster, Offentlichkeitsprinzip. Stellenangebote, Adresse und Lageplan,
Vorfalle, Safety Promotion, SASCON, Instandhaltung, CAMO, techn. Kontakt, Zahlungsmaoglichkeiten.
Sicherheits-Management-Systeme, Mitteilungen, Larm- &

Airprox. Schadstoffzertifizierung, Gebihren.




ht Chronik Lesezeichen Extras Hilfe

@& https://www.bazl.admin.ch/bazl/de/home/fachleute/sicherheits--und-risikomanagement/meldewesen.html El e O ﬁ’

» DerBundesrat P UVEK »  BAZL Jobs Kontakt Sitemap DE FR IT EN
Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fir Zivilluftfahrt BAZL | Q |
Confédération suisse \ J
Confederazione Svizzera , .
Confederaziun svizra | Themen A -Z | v |

Gut zu wissen | Sicherheit | Politik | Medien Das BAZL | Fiir Fachleute EASA
Startseite » FurFachleute > Sicherheits- und Risikomanagement > Meldewesen
¢ Sicherheits- und Risikomanagement Kontakt

I Meldewesen

EinfUhrung neue Meldeverordnung
EU 376/2014

Obligatorisches Meldewesen
Freiwilliges Meldewesen

Suspected Unapproved Parts (SUP)

rdlichen Funktion, die das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt (BAZL)
wahrnimmt. Durch die Uberwachung des Sicherheitsniveaus in der
Luftfahrtindustrie kann das BAZL beurteilen, ob Sicherheitsrisiken
angemessen kontrolliert werden und es kann dadurch Bereiche ermitteln,
in denen die Sicherheit verbessert werden kénnte. Das Meldewesen trigt
massgeblich dazu bei, Sicherheitsrisiken sowohl reaktiv als auch proaktiv
zu identifizieren und daraus Verbesserungsmassnahmen abzuleiten.

Im Rahmen des Meldewesens rapportieren Personen und Organisationen
Vorfille, die Schweizer Flugzeuge, Unterhaltsbetriebe, Flugplitze oder den
Schweizerischen Luftraum betreffen, dem Sicherheits- und
Risikomanagement (SRM) im BAZL. Diese Informationen leisten einen
dusserst wertvollen Beitrag zur Identifizierung von (méglichen)

Sicherheitsrisiken.

Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
BAZL

Sicherheits- und
Risikomanagement (SRM)
3003 Bern

Schweiz

B4 occurrence@bazl.admin.ch

™ Kontaktinformationen
drucken




icht Chronik  Lesezeichen Extras Hilfe

ewesen X [am

@ @& https:;//www.bazl.admin.ch/bazl/de/home/fachleute/sicherheits--und-risikomanagement/meldewesen/obligatorisches-melde g -9 %
» Der Bundesrat b UVEK »  BAZL Jobs Kontakt Sitemap DE FR IT EN
Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL | Q |
Confédération suisse \ )

Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra | Themen A-2Z | v |

Gut zu wissen | Sicherheit | Politik | Medien = DasBAZL | Fiir Fachleute | EASA

Startseite > Fir Fachleute » Sicherheits- und Risikomanagement > Meldewesen »> Obligatorisches Meldewesen

¢ Sicherheits- und Risikomanagement O b | i g ato rl SC h eS M e | d ewese n Kontakt

Meldewesen

Dem BAZL sind besondere Vorkommnisse, welche die Flugsicherhej
Bundesamt fuir Zivilluftfahrt

Einfahrung neue Meldeverordnung beeintrichtigen oder beeintriachtigen kénnten, nach dem Eintgg#n des BAZL
EU 376/2014 Ereignisses zu melden.
Sicherheits- und
I Obligatorisches Meldewesen Meldepflichtige Ereignisse sind in der ,Durchfi ) Risikomanagement (SRM)

2015/1018 zur Festlegung einer Liste zur Ei ung von Ereignissen in der 3003 Bern

Freiwilliges Meldewesen Zivilluftfahrt, die gemaéss der Verordn EU) Nr. 376/2014 des Européischen Schweiz

Suspected Unapproved Parts (SUP) Parlaments und des Rates melde tig sind” aufgefihrt. Fax: +41 58 463 59 83
Obligatorische Meldungd#kénnen tber das durch die EU zur Verfiigung = occurrence@bazl.admin.ch

gestellte Meldeportal (' abgesetzt werden. Das System leitet die Meldung & Kontaktinformationen

automatisch an das BAZL weiter. Andere Behérden oder Organisationen drucken

haben keinen Zugriff auf die Meldung.

Jede Person, die einen Vorfall Gber diesen Kanal meldet, erhilt bei Angabe
einer E-Mailadresse eine Empfangsbestatigung und eine Kopie seiner

Malryna Nia Mal~imaaarird A aWa = o el te ata B-Ta




Ansicht Chronik Lesezeichen Extras Hilfe

hes Meldewes... X  ECCAIRS - European Co-ordin... X ﬂ Microsoft Word - FHB_DG... X +

/iationreporting.eu/index.php?id=190 ¢ w B 9
AVIATION SAFETY R TING

European

Commission

| report on my personal behalf *

* If you are employed by an organisation, or if your services are contracted by an organisation, you are
encouraged to report via the internal reporting system of that organisation or via the link below

| report on behalf of my organisation **

** |f your organisation runs its own internal reporting system you are encouraged to report via that system
and not via this site

Related sites Related information

European Aviation Safety Policy Why Safety Reporting?
EASA website More about Just Culture




Ansicht Chronik Lesezeichen Extras Hilfe

s Meldewesen X EU Aviation Safety Reporting: = X

=y %

@

A ® www.aviationreporting.eu/AviationReporting/Report.aspx?occsrc=1

Report on my personal behalf

Select your State...

If you are an aviation professional please chose the State in which th
professional please choose the State that has issued, validated or cgfiverted your licence.

— NN

Austria Belgium

= 1A

;
r
;i
I

Croatia Cyprus Czech Republic Denmark Estonia

i
|
;i
=

Finland France Germany Greece Hungary Iceland Ireland
Traly Lithuania Luxembourg Malta Netherlands Norway
Poland Romania Slovakia Slovenia Spain Sweden

Switzerland United Kingdom EASA

Legal notice | Cookies | Contact

Bmoa @
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s Meldewesen X EU Aviation Safety Reporting: = X

A @® www.aviationreporting.eu/AviationReporting/ReportDetails.aspx?occsrc=1&countrycode=CH B - Q% £ o3

AVIATION SAFETY REPORTING

port to Switzerland on my personal behalf

There are two ways to report an occurrence: you can ownload a form, fill it and submit it via an upload, or b) you submit your report immediately using
an on-line form.

Off-line reporting On-line reporting o
Use the off-line reporting form Report a new occurrence
Important!

Protection of personal data

More information on the benefits of reporting




Ansicht Chronik Lesezeichen Extras Hilfe

s Meldewesen X EU Aviation Safety Reporting: = X

) @ www.aviationreporting.eu/AviationReporting/OLR.aspx?occsrc=1&countrycode=CH - @ % o3

AVIATION JAFETY REPORTING

Report to Switzerland on my personal beyfalf

General information about the occurrence ﬁ

When / Where
UTC date Local date

UTC time Local time

State/area of occ

Location name

What
Headline
Narrative language |
Narrative :r: :: ;:” a
French
German
Greek
Hungarian
Icelandic
Italian v




Ansicht Chronik Lesezeichen Extras Hilfe

briefing X La Chaumiére, Montricher - Bed an. X + Obligatorisches Meldewesen X EU Aviation Safety Reporting: = X @ ubersetzer deutsch franzosisch X = =+
A @® www.aviationreporting.eu/AviationReporting/Ol R.aspx?occsrc=1&countrycode=CH o @ x ¥
General information about the occurrence ﬁ

When / Where
UTC date Local date

UTC time Local time

State/area of occ

Location name

What

Headline

. 1092 - Reporter’s description of the event
Narrative language German |

Narrative

Severity

Injury level ‘ v | Highest damage v
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