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1 Allgemeines

1.1 Definitionen

e Regionalmeisterschaft (RM)

e Grand Prix (GP)

¢ Regionalmeisterschaft nach Grand Prix Regeln (RM GP)

1.2 Ziele einer RM GP

e Forderung von einfachen, fairen und sicheren Segelflugwettbewerben fur Teilnehmende, das
Publikum und die Medien

e Ermittlung der Segelflug-Regionalmeister in verschiedenen Wettbewerbsklassen
¢ Qualifikation fur die Schweizer Segelflugmeisterschaften (SM) des folgenden Jahres
e Vergabe von Leistungspunkten fur die Schweizer Segelflugnationalmannschaft (NM)

e Forderung der Kameradschaft, der Zusammenarbeit und des Austausches unter Segelfliegenden

1.3 Allgemeine Bestimmungen

e Die RM GP wird nach dem FAI Sporting Code General Section und Section 3 (Gliders &
Motorgliders) und nach dem vorliegenden Dokument durchgefihrt.

¢ Die Regionalmeister werden klassenweise aus den summierten Tagesrangpunkten der
Teilnehmenden ermittelt.

e Eine feste Zahl von mindestens vier Wettbewerbstagen wird in der Ausschreibung genannt.
o Die offizielle Sprache des Wettbewerbes ist die regionale Landessprache.

e Die Zuteilung von Leistungspunkten NM und die Qualifikation SM setzt Teilnehmende von
mindestens drei Segelfluggruppen voraus. Als teilnehmend gilt, wer am ersten Briefing teilnimmt und
zu mindestens einer Tagesaufgabe startet.

1.4 Wettbewerbsklassen und Klassengrésse
e Eine RM GP wird in verschiedenen Klassen durchgefihrt.

e Fir jede Klasse betragt der maximale Index der einsetzbaren Flugzeuge:

Clubklasse 100
Standardklasse 108
15m Klasse 114
18m Klasse 120

Offene Klasse nicht beschrankt
e Innerhalb der Klassen wird ohne Index gewertet.
e Pro Klasse sollen mindestens 8 und kénnen maximal 20 Flugzeuge teilnehmen.

e Beiungenigender Teilnehmerzahl kdnnen Klassen zusammengelegt werden. Fir Teilnehmende,
die in eine héhere Klasse eingeteilt werden, wird die Aufgabenlange taglich um die nachstehenden
Anteile gekirzt:

18m — Offene Klasse 6%
15m — 18m 5%
Standard — 15m 5%
Club — Standard 7%

Die Kirzung erfolgt durch die gezielte Vergrosserung von Wendepunktradien.

1.5 Aufgaben der Veranstalter

e Die Veranstalter schenken der Fairness und der Sicherheit in allen Belangen einer RM GP die
angemessene Beachtung.
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e Die Veranstalter stellen Informationen fir die Teilnehmenden auf einer Internetseite bereit:
Anmeldung, Wendepunktdateien in den ublichen elektronischen Dateiformaten, Teilnehmerliste,
Tages- und Gesamtranglisten.

e Die Veranstalter stellen die notwendige Infrastruktur fur die ordentliche Durchfiihrung der RM GP
bereit.
1.6 Haftung

Fur Schaden, die den Teilnehmenden im Zusammenhang mit dem Wettbewerb entstehen, lehnen die
Veranstalter jegliche Haftung ab.

2 Organisation

2.1 Konkurrenzleitung

e Die Konkurrenzleitung (KL) hat die Gesamtverantwortung bei der Durchfiihrung einer RM GP. Sie
besteht aus mindestens drei Mitgliedern mit folgenden Funktionen: Organisation, Leitung, Luftraum,
Meteorologie, Flugbetrieb und Auswertung. Funktionen kénnen kumuliert werden.

¢ Die KL veroffentlicht das Teilnehmerfeld.

e Die KL stellt die Tagesaufgaben und trifft Entscheidungen tber die Durchfiihrung.

e Die KL ist wahrend der Wettbewerbsflige auf dem Flugplatz personlich vertreten.

e Die KL wertet die Flugleistungen und veroffentlicht die Wettbewerbsresultate.

e Die KL handelt in Ubereinstimmung mit dem vorliegenden Reglement sowie dem FAI Sporting Code,
General Section.

2.2 Jury

e Als Jury amtet die Jury des Nationalen Segelflugwettbewerbes nach NSFW-Reglement.

3 Teilnahme

3.1 Qualifikation

Teilnehmende besitzen eine giltige Sportlizenz und einen glltigen Segelflugausweis. Sie sind zudem
Mitglied einer Segelfluggruppe des SFVS. Die Veranstalter dirfen auch auslandische Gastpiloten
zulassen.

3.2 Anmeldung

Die Veranstalter erstellen ein Anmeldeformular. Interessenten melden sich durch die Einreichung des
ausgefilliten Formulars an. Mit der Anmeldung akzeptieren die Teilnehmer die vorliegenden
Wettbewerbsregeln. Die Veranstalter veroffentlichen die eingegangenen Anmeldungen.

3.3 Nenngeld

Die Veranstalter legen ein Nenngeld zur Deckung ihrer Kosten fest. Schleppkosten sind im Nenngeld
nicht enthalten.

Bei Abmeldungen besteht kein Anspruch auf die Rickerstattung von einbezahltem Nenngeld.

Das Nenngeld wird :

- ganz zurlckerstattet, wenn der Wettbewerb nicht stattfindet

- nach Abzug der Auslagen teilweise zuriickerstattet, wenn der Wettbewerb durch héhere Gewalt
abgebrochen wird oder abgesagt werden muss.

3.4 Zulassung

Bei Uberméassigem Andrang werden die Angemeldeten in der Reihenfolge ihrer Anmeldung
berticksichtigt.

Bei der Ankunft am Wettbewerbsgelédnde melden sich die Teilnehmenden bei der Konkurrenzleitung. Die
Konkurrenzleitung priift die Sportlizenz.

-4-



RM GP Wettbewerbsregeln

Die Zulassung zum Wettbewerb erfolgt nach Zahlung des Nenngeldes und bei gultiger Sportlizenz der
Teilnehmenden. Bei Abweisung wird bereits einbezahltes Nenngeld zuriickbezahilt.
3.5 Versicherung

Die teilnehmenden Flugzeuge mussen fur Schaden gegeniber Dritten versichert sein.

3.6 Vorschriften

Der Wetthewerb sowie das benutzte Sportmaterial unterliegen den einschlagigen Vorschriften wie
Luftfahrtgesetz, Luftverkehrsvorschriften, NOTAM, Anordnungen des BAZL, etc. Die teilnehmenden
Flugzeuge mussen ein giiltiges Lufttlichtigkeitszeugnis haben.

3.7 Ausrustung

Teilnehmende sind fir das eingesetzte Flugmaterial, Fahrzeuge, Anhanger, Riickholer und die weitere
bendtigte Ausristung selber verantwortlich. Sie stellen in eigener Verantwortung sicher, dass ihr
Flugmaterial und sdmtliche benutzte Ausriistung den Sicherheitsvorschriften sowie den jeweilig
anwendbaren Zulassungsbestimmungen entsprechen.

4 Technische Anforderungen

4.1 Segelflugzeuge und Ausristung

Die Segelflugzeuge miissen mit Funk ausgeristet sein. Die Funkfrequenzen werden vom Veranstalter
bestimmt.

Wahrend des Wettbewerbs muss jeder Schaden an einem Flugzeug der Konkurrenzleitung gemeldet
werden. Ein Flugzeug darf repariert werden.

Nach Schaden ohne Beteiligung des Piloten darf ein Flugzeug mit dem Einverstandnis der
Konkurrenzleitung ersetzt werden.

Nach einer Kollision bzw. Beriihrung darf ein Flug nicht fortgesetzt werden. Die Landung muss sobald
als moglich und auf einem adéaquaten Platz entsprechend den Verhaltnissen erfolgen. Der Flug wird mit
einer Aussenlandung am Ort der Bertihrung gewertet.

4.2 Maximale Abflugmassen

Fur die maximalen Abflugmassen gelten die Angaben im Flughandbuch des jeweiligen Flugzeugtyps.
Bei doppelsitzig geflogenen Segelflugzeugen darf der Passagier gewechselt und es darf auch ohne
Passagier geflogen werden.
4.3 Wettbewerbszeichen

Die Flugzeuge missen ein Wettbewerbszeichen (Ziffern oder Buchstaben) an der Unterseite von einem
der beiden Fligel und beidseitig am Seitensteuer aufweisen. Das Wettbhewerbszeichen wird dem Piloten
nach erfolgter Anmeldung zugewiesen. Bereits angebrachte Zeichen werden nach Mdglichkeit
bertcksichtigt.

5 Allgemeine Verfahren

5.1 Pilotenrapport

Jeden Morgen wird ein Pilotenrapport durchgefiihrt. Die Konkurrenzleitung gibt schriftliche
Tagesaufgaben sowie alle weiteren relevanten Informationen bekannt (Meteo, Luftraum, Sicherheit).
5.2 Rangverkindigung

Der Wetthewerb wird mit einer Rangverkiindigung abgeschlossen.

5.3 Flugbeurkundung

Die Beurkundung erfolgt tGber an Bord mitgefihrte, von der IGC homologierten GNSS Flight Recorder
(FR bzw. Logger) mit einem Aufzeichnungsintervall von maximal 10 Sekunden. Ein zweiter FR darf als
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Backup mitgefuihrt werden. Als Backup-FR sind ausser IGC homologierte FR auch diverse Handheld-
Gerate geméass Anhang 3 zum SM Reglement zulassig.

Der Backup-FR wird nur bei einem technischen Ausfall des Primar-FR beigezogen. Der Organisator
kann jederzeit die Genauigkeit der verwendeten FR Uberprufen.

Die FR missen mindestens 2 Minuten vor dem Start eingeschaltet werden, sodass eine Basishdhenlinie
gezogen werden kann (Hohenkontrolle).

Das Uberfliegen bzw. Uberrollen der Ziellinie darf vom Veranstalter auch bestéatigt werden, wenn die
Daten des FR dies nicht bestatigen.

Die Abfluglinie sowie die Wendepunkte missen in jedem Fall durch den FR korrekt und in der richtigen
Reihenfolge aufgezeichnet werden. Ein technischer Ausfall des FR wahrend des Fluges ist zulassig,
wenn mindestens die Hohe durchgehend (max. 70 Sekunden Unterbruch) aufgezeichnet ist.

Der letzte aufgezeichnete Wegpunkt (Zeit, Position, H6he) vor einem vollstandigen Ausfall des FR
Systems wird als Aussenlandung betrachtet. Bei Ausfall des Systems auf dem letzten Schenkel nach
korrekter Umrundung des letzten Wendepunktes wertet die KL nach Ermessen.

5.4 Wolkenflug

Wolkenflug ist nicht zugelassen.

5.5 Luftraum

Die gesamten Wettbewerbsfliige missen in zuldssigen Luftrdumen stattfinden. Freigaben fiur Luftraume
der Klasse D dirfen eingeholt werden.

5.6 Betriebsgrenzen

Die Flugzeuge mussen innerhalb der Zulassungsgrenzen gemass Flughandbuch betrieben werden.

6 Aufgaben

6.1 Die GP Flugaufgabe

Die Konkurrenzleitung schreibt fir jede Klasse den Abflugpunkt, eine Anzahl Wendepunkte, die
Wendepunktradien und den Zielpunkt aus.

Nach der Offnung der Abfluglinie tiberfliegen die Teilnehmenden die Abfluglinie und erfiillen die
Flugaufgabe durch das Umrunden der Wendepunkte in der vorgegebenen Reihenfolge. Die
Teilnehmenden sollen die Ziellinie in der kiirzesten moéglichen Zeit nach der Offnung der Abfluglinie
Uberqueren.

7 Verfahren

7.1 Startaufstellung

Die Startreihenfolge innerhalb jeder Klasse wird vor der ersten Konkurrenz ausgelost und in der Folge
nach jeder erfillten Konkurrenz geméss einem bei der Auslosung festgelegten Rotationsplan (in der
Regel um 3 Positionen) gewechselt.

Die Flugzeuge missen zu dem Zeitpunkt in der Startaufstellung sein, der durch die Konkurrenzleitung
am Pilotenrapport publiziert wird.
7.2 Start

Die Volten in Flugplatzndhe sowie die An- und Abflugverfahren werden zu Beginn des Wettbewerbes
bekannt gegeben.

Als Startart kommt Flugzeugschlepp, Windenstart und Motorsegler-Eigenstart einzeln oder gemischt in
Frage.

Weitere Starts eines Piloten kénnen erfolgen. Wiinschen mehrere Piloten einen weiteren Start, so gilt die
Reihenfolge der Anmeldung des Piloten bei der Flugbetriebsleitung.
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7.3 Verfahren fur Motorsegler

Fur den Einsatz von Motorseglern gelten zusatzlich die folgenden Regeln:

Motorsegler miissen mit einer funktionierenden Motorlaufzeitaufzeichnung ausgeristet sein.
7.3.1 Motorsegler, die aus eigener Kraft starten

Das Abstellen des Motors muss im vorgeschriebenen Klinkraum und auf der vorgeschriebenen
Klinkhdéhe geschehen. Ein Anlassen des Motors nach der einmaligen Inbetriebnahme fiir den Eigenstart
gilt als Aussenlandung. Bei einem allfalligen ,Absaufen muf} also auf dem Startflugplatz gelandet
werden, damit ein zweiter Start erfolgen darf.

7.3.2 Motorsegler, die mit fremder Kraft starten

Der Motor kann im Flug nicht in Betrieb genommen werden: Vor dem Start muss der Nachweis erbracht
werden, dal3 der Motor im Flug nicht gestartet werden kann. Dies ist durch einen Kommisséar zu
Uberprufen.

Der Motor lasst sich im Flug in Betrieb nehmen: Zum Nachweis der Funktion der
Motorlaufdokumentation muss spétestens 2 Minuten nach dem Klinken der Motor fir maximal 2 Minuten
in Betrieb gesetzt werden, ohne dabei den Klinkraum zu verlassen und die Klinkhéhe zu tibersteigen,
oder der Motor ist nach Uberfliegen der Ziellinie und vor der Landung in Betrieb zu nehmen. Ein
Anlassen des Motors nach der einmaligen Inbetriebnahme fir den Funktionsnachweis vor dem
Uberqueren der Ziellinie gilt als Aussenlandung. Bei einem allfalligen ,Absaufen® muss also auf dem
Startflugplatz gelandet werden, damit ein zweiter Start erfolgen darf.

7.4 Abflug

7.4.1 Definitionen

e Abfluglinie - gerade Linie von 10 km L&nge (+/- 5 km) senkrecht auf die Kurslinie zum ersten
Wendepunkt

o Abflugpunkt — Mittelpunkt der Abfluglinie

o Abfluggebiet - das Gebiet der Abfluglinie gegenliber dem Gebiet zum ersten Wendepunkt

e Abflughthe - maximal erlaubte Hohe (QNH) beim Uberflug der Abfluglinie

e Abfluggeschwindigkeit - maximale Geschwindigkeit Giber Grund beim Uberflug der Abfluglinie. Sie
betragt 170 km/h.

7.5 Abflugverfahren

Der Abflug wird durch die Konkurrenzleitung friihstens 15 Minuten nach dem Klinken des letztgestarteten
Piloten der betreffenden Klasse iber Funk freigegeben.

Die Konkurrenzleitung kann die Offnung der Abfluglinie verzégern oder annullieren.

¢ Die Flugzeuge miissen sich wahrend der Minute vor der Offnung der Abfluglinie im Abfluggebiet
befinden.

o |st die Abfluglinie offen, muss sie unterhalb der Abflugh6éhe und unter Einhaltung der
Abfluggeschwindigkeit Giberquert werden.

e Nach einem weiteren Start und offener Abfluglinie darf sofort abgeflogen werden, ohne eine Minute
im Abfluggebiet fliegen zu missen. Die Abflughdhe und —geschwindigkeit sind nach wie vor
einzuhalten.

7.6 Funkverfahren

Die folgenden Meldungen werden durch die Konkurrenzleitung abgegeben:

e Nach dem Schlepp: Die Abfluglinie wird um y Uhr gedéffnet und die maximale Abflughéhe betréagt x
Meter* (QNH)

e Alle 5 Minuten vor der Offnung der Abfluglinie: ,Die Abfluglinie wird in xx Minuten geéffnet und die
maximale Abflughdhe betragt x Meter*

e 3 Minuten vor der Offnung der Abfluglinie: ,Die Abfluglinie wird in 3 Minuten gedffnet"
e 2 Minuten vor der Offnung der Abfluglinie:,Die Abfluglinie wird in 2 Minuten geéffnet*
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e 1 Minute vor der Offnung der Abfluglinie: “Der Abflug wird in einer Minute freigegeben*
e 10 Sekunden vor der Offnung der Abfluglinie. ,Abflug in 10, 9, 8,7, 6,5, 4, 3,2, 1, GO!

7.7 Glltigkeit des Abfluges

Ein Abflug ist gultig, wenn der GNSS FR einen Wegpunkt oder eine gerade Linie zwischen zwei
aufeinanderfolgenden Wegpunkten aufweist, welche die Abfluglinie kreuzt nachdem die Abfluglinie
gedffnet wurde. Zur Zeit- und Hohenbestimmung von Abfligen werden der letzte Wegpunkt vor und
nach der Abfluglinie zur Abfluglinie interpoliert und auf eine Sekunde gerundet.

Bei Zeit- oder Hohenverfehlungen ist der Abflug gultig und er wird mit einer Strafzeit belegt.

Bei seitlichem Verfehlen der Abfluglinie um maximal 500 m ist der Abflug giltig und er wird mit einer
Strafzeit belegt.

Bei seitlichem Verfehlen der Abfluglinie um Gber 500 m ist der Abflug unguiltig.

7.8 Umrundung von Wendepunkten
7.8.1 Definitionen
Wendepunktgebiet — ein Kreis mit einem Radius, zentriert auf die Wendepunktkoordinate.

Wendepunktradius — der Mindest- und Standardwert ist 500 m. Der Wendepunktradius kann gezielt
vergrossert werden.

Wendepunkthéhenbegrenzung — eine Hohe in QNH im Wendepunktgebiet

7.8.2 Umrundungsverfahren

Das Wendepunktgebiet muss durchflogen werden. Eine in der Flugaufgabe gesetzte
Wendepunkthéhenbegrenzung muss eingehalten werden.

7.9 Gultigkeit der Umrundung

Fur eine giltige Umrundung muss mindestens ein FR Wegpunkt im Wendepunktgebiet liegen, oder die
Verbindungslinie zweier Wegpunkte muss das Wendepunktgebiet schneiden.

Bei seitlichen Verfehlungen des Wendpunktgebietes um maximal 500 m oder bei Héhenverfehlungen ist
die Umrundung giiltig und sie wird mit einer Strafzeit belegt.

7.10 Zielankunft

7.10.1 Definition

Ziellinie - eine gerade Linie von 1 km Lénge.

Zielpunkt - Mittelpunkt der Ziellinie.

Zielhdhe - die Hohe der Ziellinie in QNH

e Die Ziellinie und die Zielhéhe werden durch die KL festgelegt.
e Die Ziellinie kann die Landepiste schneiden.

e Die Zielhdhe kann tber der Flugplatzhéhe liegen.

7.10.2 Endanflug

Teilnehmende melden ihren Anflug auf die Ziellinie am Funk mit ihrem Wettbewerbskennzeichen auf der
Wettbewerbsfrequenz bei km 10. Die Meldung wird von der KL mit dem Wettbewerbskennzeichen
quittiert.

Die KL informiert regelméssig tber die Windstérke und -richtung am Platz.

Die KL beobachtet und protokolliert die Reihenfolge der Zielankiinfte.

7.11 Glltigkeit der Zielankunft
Die Ziellinie ist in der vorgegebenen Richtung und im Minimum auf der Zielhéhe zu Giberqueren.

Zur Zeit- und Héhenbestimmung von Ziellinientiberquerungen werden der letzte Wegpunkt vor und nach
der Ziellinie zur Ziellinie interpoliert und auf eine Sekunde gerundet.
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Beim Unterschreiten der Zielhéhe bei der Ziellinieniiberquerung oder bei einer Uberquerung entgegen
der vorgegebenen Richtung ist die Zielankunft giltig und es werden die Zeit und die H6he beim
Stillstand des Flugzeuges nach der Landung gewertet. Liegt die Zielhéhe tber der Landehthe, wird
zusatzlich eine Strafzeit ausgesprochen.

Die Ziellinie wird nach Eintreffen aller Teilnehmenden oder spéatestens bei der birgerlichen
Abenddammerung geschlossen.

Ungultige Zielankiinfte werden als Aussenlandung gewertet.

7.12 Aussenlandungen

Die Position und die Zeit der Aussenlandung werden durch den Wegpunkt des FR bestimmt, wenn das
Flugzeug zum Stillstand gekommen ist. Bei Ausfall oder Motorstart gilt der letzte gultige Wegpunkt.

Der Start des Motors eines Motorseglers oder der vollstandige Ausfall beider FR wird als Aussenlandung
betrachtet.

7.13 Landeverfahren

Das Landeverfahren wird am Pilotenrapport erldutert.

Im Endanflug und nach dem Zieltiberflug dirfen keine geféhrlichen Manéver durchgefuhrt werden. Nach
dem Zieluiberflug soll unverziglich gelandet werden.

Landungen missen vor der birgerlichen Abenddammerung erfolgen.

7.14 Abgabe der Flugdokumentation

Nach Abschluss des Fluges ist die Flugdokumentation (igc-Datei) der Konkurrenzleitung abzugeben
e bei Landung auf dem Startflugplatz innerhalb von 45 Minuten

e bei Aussenlandungen unmittelbar nach der Riickkehr

Aussenlandungen sind von den Teilnehmenden unverziiglich unter Angabe der Koordinaten an die KL zu
melden. Die Veranstalter sollen die Teilnehmenden und ihre Teams bestmdglich unterstiitzen, um
aussengelandete Flugzeuge zu lokalisieren.

8 Auswertung

8.1 Definitionen

Aufgabenlange — Distanz vom Abflugpunkt zum Zielpunkt via alle Wendepunkte.

Abflugzeit - Zeitpunkt, zu welchem die Abfluglinie gedffnet wurde.

Zielzeit — Zeitpunkt der Zielankunft, nachdem samtliche Wendepunkte glltig umrundet wurden.
Aufgabenzeit — Zeit zwischen Abflugzeit und Zielzeit

Wertungsstrecke — Distanz von Abflugpunkt via alle Wendepunkte zum Zielpunkt.

Gultiger Wettbewerbstag - ein Wettbewerbstag an dem

o flr jeden Teilnehmer einer Klasse eine Startgelegenheit zu einem Zeitpunkt gegeben war, dass die
gestellte GP Flugaufgabe erfullbar war

e mindestens ein Teilnehmer einer Klasse die GP Flugaufgabe erfillt hat und damit eine Aufgabenzeit
erhalten hat.

8.2 Zeitwertung

Die tagliche Zeitwertung beruht auf Aufgabenzeiten und allfalligen Strafzeiten.

8.3 Rangpunkte

Die Heimkehrenden (GP Flugaufgabe erflllt) erhalten Rangpunkte nach der Zeitwertung des Tages.
Die Rangpunkte werden wie folgt vergeben:

o Der/die schnellste Heimkehrende erhalt einen Rangpunkt pro gultige Zielzeit.

e Die nachfolgend klassierten Heimkehrenden erhalten jeweils einen Rangpunkt weniger
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e Der/die schnellste Heimkehrende erhalt einen zusatzlichen Rangpunkt

o Heimkehrende mit der gleichen Aufgabenzeit erhalten gleiche Rangpunkte. Nachfolgende
Rangpunkte werden dadurch nicht verandert.

e Die Veranstalter kdnnen einen Bonus-Rangpunkt vergeben fiir die erste Umrundung eines
bezeichneten Wendepunktes.

Die Gesamtwertung ergibt sich durch die Addition der tageweisen Rangpunkte.
8.4 Wertungsgrossen

Zeiten werden in Sekunden und Distanzen in km angegeben.

8.4.1 Konkurrenztag

Dt = Aufgabenlénge

Ts = Abflugzeit

8.4.2 Teilnehmende

D = Wertungsstrecke

Tf = Zielzeit

T = Aufgabenzeit = Tf-Ts

N = Anzahl Heimkehrende

Tm = Aufgabenzeit der/des letzten Heimkehrenden
S = Tageswertung

St = Strafzeit

R = Rang in der Tageswertung

P = Tagesrangpunkte

@] = Rangpunkte aus der Gesamtwertung

8.5 Wertungsformel
8.5.1 Tageswertung

Die Tageswertung ist ungultig, wenn es keine Heimkehrenden gibt. Die Tageswertung wird in Stunden,
Minuten und Sekunden ausgedriickt. Heimkehrende mit maximal 5 Sekunden Differenz in der Zielzeit
werden mit der friiheren Zielzeit gewertet.

Heimkehr S = T
Strafzeiten S = S+ St
Die Tageswertung S ergibt die R&nge R: 1,23, ..

-10 -



RM GP Wettbewerbsregeln

8.5.2 Tagesrangpunkte

Heimkehr P = N-R+1
Aussenlandung P = 0
Siegerbonus wenn N>0 und R=1 P = P+1
Wendepunktbonus wenn ausgesetzt P = P+1
8.5.3 Gesamtrangpunkte

Teilnehmende 0] = P1+P2+P3+P4+..

8.6 Verfehlungen und Strafen

Verfehlungen gegen diese Wettbewerbsregeln oder gegen lokale Vorschriften werden von der
Konkurrenzleitung mit Strafzeiten oder Strafen belegt.

Strafzeiten werden zur Tageswertung S hinzugezahlt.
Strafzeiten sollen in die Tageswertung einfliessen, in der die Verfehlungen erfolgten.

Strafen und Strafzeiten kbnnen auch an Tagen ausgesprochen werden, an denen keine giiltige Wertung
zu Stande kommt. In diesem Fall wird die Strafe bzw. Strafzeit am folgenden Wertungstag wirksam.

Strafzeiten

Art der Verfehlung Strafmass

Abfluggewicht, Klinken

Uberschreitung des max. Abfluggewichtes (gem. AFM) um W Kilogramm W x 20s
Verspéatestes Klinken 2 min
Aufziehen vor dem Klinken 2 min

Abflug

vor Abflugzeit Zeitdifferenz x 5
oberhalb Abflugh6he 5s/m

seitlich zur Abfluglinie in weniger als 500m Abstand 2 min
Geschwindigkeit 171-200 km/h 2 min

Uber 200 km/h 5 min

Flug ausserhalb Abfluggebiet in der letzten Minute vor der Abflugzeit 2 min
Wendepunktumrundung

ausserhalb des Wendepunktgebietes in weniger als 500m Abstand 2 min

oberhalb einer gesetzten Héhenbegrenzung 5s/m
Zielankunft

Direktlandung 2s / m Zielhéhe tber Platz

Flugfihrung

Flug in unzulassigem Luftraum, Wolkenflug, Nachtflug Zeitdauer x 5, mindestens 5 min pro Verfehlung
Flugdokumentation, Information

FR Wechsel ohne Info an KL 5 min
FR-Intervallzeit zwischen 2 Wegpunkten > 10 s 5 min
Abgabe der Flugdokumentation spéter als 45 min nach der Landung 5 min

s = Sekunden, min = Minuten, m = Meter

Messtoleranzen: keine
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Strafen
Art der Verfehlung Strafmass Minimales Strafmass Maximales Strafmass

Flugfuhrung

Unkorrekte Volte Nach Ermessen KL Warnung Disqualifikation
Fliegen unter Alkohol und Drogen Disqualifikation
Positive Doping Kontrolle Sanktionen gem. FAI/SOV
Policy
Betrug
Falschung von Dokumenten Disqualifikation
Andere, hier nicht definierte Verfehlungen Nach Ermessen KL Warnung Disqualifikation

9 Beschwerden und Proteste

9.1 Beschwerden

Zweck einer Beschwerde ist der Hinweis auf einen Fehler, um eine Korrektur ohne formalen Protest zu
veranlassen.

Eine Beschwerde kann zu einem beliebigen Zeitpunkt wahrend des Wettbewerbes bei der KL eingereicht
werden. Sie soll moglichst rasch behandelt werden.

9.2 Proteste

Proteste gegen die hier vorliegenden Wettbewerbsregeln kénnen nicht eingelegt werden.

Teilnehmende haben das Recht, gegen Entscheide der KL zu Beschwerden bei der Jury Protest
einzulegen.

Fur Proteste gilt das NSFW-Reglement Artikel 9.
Die Konkurrenzleitung ist an die Entscheide der Jury gebunden.

10 Resultate

10.1 Tagesranglisten

Vorlaufig = Rangliste vor Verifizierung der FR Daten

Provisorisch = Rangliste nach Verifizierung der FR Daten und mit Strafzeiten

Definitiv = Rangliste nach Ablauf der Protestfrist und nachdem alle Proteste entschieden
wurden

Alle Ranglisten werden mit einem Minimum an Verzégerung publiziert. Sie zeigen die Tagesresultate der
Teilnehmenden, den Status der Rangliste sowie den Zeitpunkt der Publikation. Provisorische und
definitive Ranglisten werden von der KL unterzeichnet.

10.2 Gesamtrangliste

Es gibt nur einen Sieger pro Klasse.

Bei gleichen Gesamtrangpunkten nach dem letzten Wettbewerbstag entscheiden die besten Range an
den einzelnen Tageswertungen. Sieger ist derjenige Pilot mit den meisten Tagessiegen. Besteht immer
noch unentschieden, ist derjenige der Gewinner mit den meisten zweiten Platzen, dritten Platzen, etc.

10.3 Leistungspunkte NM und Qualifikation SM

Die definitiven Tagesranglisten und die Gesamtrangliste werden dem Sekretariat des SFVS durch die KL
gemeldet. Der SFVS ubernimmt die Zuteilung der Leistungspunkte NM und die Qualifikation SM.
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